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Entwicklungskorridor Berlin-Pila in der
Arbeitsgrundlage Verkehrsinfrastruktur in der Oder-
Partnerschaft (Ausschnitt)
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ENTWICKLUNG DER UBERREGIONALEN VERKEHRSINFRASTRUKTUR IN DER ODER-PARTNERSCHAFT

ARBEITSGRUNDLAGE ZUR STELLUNGMNAHME DES DEUTSCH-POLNISCHEN RAUMORDNUNGSAUSSGHUSSES ZUM PAPIER _ACGHT REGIONEN - EIN GEMEINSAMER VERKEHRSRALIM™
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Abbildung 03: Verkehrsangebot im Schienenverkehr im deutsch-polnischen Grenzraum

Quelle: BMVBS Online Publikationen Nr. 06/2011
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Entwicklungskorridor Berlin-Pila

Situation im

Schienenverkehr
2010




Aufgaben/Ziele

o Schaffung eines integrierten Entwicklungsraumes
entlang der Bahnlinie durch:

— Nutzung und Vernetzung der Potentiale in den Regionen des
Korridorraums

— Vernetzungen von Bildung, Wissenschaft und Wirtschatft

— Verbesserung der Innen- und Aul3enwahrnehmung des
Korridorraums

— Anpassung an den demographische Wandel

— Ausbau einer unterstitzenden Infrastruktur mit der Ostbahn als
zentraler Aorta
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Keine strikte raumliche
Abgrenzung

* Verbindungen durch
funktionale Netzwerke

e Mehrdimensionale
Korridorentwicklung
> Infrastrukturen

» Kooperationen in Wissenschatt,
Wirtschatft, Kultur

» Soziale Dimensionen
» Wahrnehmung des Korridors

Quelle: www.openlearn.open.ac.uk
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Handlungsfelder

« Management der endogenen Potentiale

« Management regionaler Netzwerke

« Management des demographischen Wandels
e Selbstbild-Fremdbild-Dynamik
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Management der endogenen Potentiale

 Die Bahn erschliel3t die endogenen Potentiale
des Entwicklungskorridors:

— die Verbesserung des Zugangs zu Lebens-, Arbeits-
und Erholungsraumen

— das Zusammenfuhren von Know-how Tragern
beiderseits der Grenze

— die Organisation einer nachhaltigen Mobilitat und
eines nachhaltigen Gutertransports im Korridorraum
mit hoher Schienenaffinitat

— den Ausbau der Knotenstadte zu Lebens-, Arbelts-
und Erholungsmittelpunkten

— die Entwicklung einer grenzibergreifenden
Raumentwicklungsstrategie zur Nutzung der
endogenen Potentiale im Korridorraum
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Management der endogenen Potentiale

Abbildung 12: Tourismus und naturriumliche Nutzung im Jahre 2020 *

R Rolle der Bahn fur die ErschlieBung der
N A endogenen Potentiale:

» Bahn als Teil der Infrastruktur, die andere
Potentiale erschliel3t (Empfehlungen zur

< W Nutzung der Bahn als Motor fir die sozio-

N vkonomische Entwicklung der Region).

* Verbindung der RA&ume und Orte zu einem
effizienten Netzwerk von Zentren und
Bandern (Raumentwicklungskonzept mit
stadtischen Zentren und
Bahnknotenpunkten als Ruckgrat).

* Nachhaltige Mobilitdt und nachhaltiger
£ Gutertransport in der Region (integriertes
st @ & o Verkehrskonzept).

—_— . Andere touristisch
Stadte

) Kostenlandschatt
o Seen- und Wald-
« <landschaften

TN e e

Quelle: HWWA 2006
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Management regionaler Netzwerke

 Die Bahn ist eine Netzwerkachse an der entlang
regionale Akteure, Kaufkraft, Know-how, Innovativitat
usw. gebindelt werden z.B.:
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Offentliche und private Akteure (PPP) in lokalen und
regionalen Projekten

Wissenschafts- und Bildungseinrichtungen
Tourismusinitiativen, Kulturrouten

Gesundheitsangebote

Unternehmenskooperationen, Aufl3enhandelsverflechtungen

Guter- und Personenlogistik mit der Bahn als
Netzwerkknoten und Netzwerkachse



Management regionaler Netzwerke

Bahnlinie als Infrastruktur fur
Kooperationen:

Bahnlinie als Kern eines
uberregionalen Logistiknetzwerkes.

e Bahn als Voraussetzung fur
grenzubergreifende wirtschatftliche
Zusammenarbeit und
Tourismuskooperation.

« Bahnhofsumfeld als Netzknoten:
Treffpunkt von Wissenschaft, Kultur
und Wirtschatft.

« Bahn als Infrastruktur fir kommunale
Vernetzung: Schulversorgung,
arztliche Versorgung, Kultur,
Zusammenarbeit der Verwaltungen
USW.
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Management des demographischen Wandels

 Der demografische Wandel stellt alle Bereiche
der Mobilitat, des Wirtschaftens und des Lebens
Im Korridorraum vor neue Herausforderungen,
z.B.:

— Veranderte Altersstruktur —Veranderte
Mobilitatsanforderungen: Fahrplane, Technik,
Stationen, Personal sind auf das veranderte
Reisendenprofil einzustellen.

— Malinahmen zur Bewaltigung der qualifikatorischen
Herausforderungen des demografischen Wandels

— Aktivitaten zur Absicherung des Fachkraftemangels

— Sensibilisierung von Unternehmen bezlglich des
demografischen Wandels

— Regionales Demografie-/ Arbeitsmarktmonitoring
— Demografie-Checks fur die lokale Infrastruktur
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Management des demographischen Wandels

Abbildung 18: Prognostizierte Bevilkerungsentwicklung im deutsch-polnischen

Grenzraum, 2003 bis 2020

BEV. Zuwachs

- 30 bis unter 40%

20 bis unter 30%
10 bis unter 20%
unter 10%

BEV. Riickgang
unter 10%

- 10 bis unter 20%
I 20 bis unter 30%

Quelle: HWWA 2006
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Bevdlkerungsentwicklung
beiderseits der Grenze:

Bevolkerungszahlen
Alterstruktur
Wanderungsbewegungen

Mobilitat und Nachfrage nach
Transportleistungen

Analyse und Voraus-
schatzung der kleinraumigen
Verlaufe des demographi-
schen Wandels.

Anpassung des Verkehrsan-
gebots an den demographi-
schen Wandel.

Grenzuberschreitende
Fachkraftesicherung.



Selbstbild-Fremdbild-Dynamik

« Die Bahn pragt das Bewusstsein regionaler
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Akteure und beeinflusst die Sicht von Fremden
(Ansiedlern, Investoren, Touristen) auf die
Region. Deshalb Organisation eines Diskurses
zur Entwicklung einer Vision fur den Korridor

z.B. Uber:
— Potentiale und Handlungsoptionen

— Nutzungsmaoglichkeiten der Bahn und ihrer
Dienstleistungen

— Auswirkungen auf die Stadte und Regionen und ihre
Vorteile als Wirtschaftsstandorte

— Auswirkungen auf die Bevolkerungsentwicklung



Zeitliche Umsetzung

1. Phase 2014:

» Fallstudien und strategischen Untersuchungen: Was kann auf
lokaler und regionaler Ebene getan werden?

* Vision des Entwicklungskorridors
« Erste Projektideen und Umsetzungen

2. Phase 2020:

» Lokale Strategien und zusammenfassende
Raumentwicklungsstrategie

» Lokale Projekte und deren Vernetzung im Sinne der
Raumentwicklungsstrategie

3. Phase 2025:

o Gefestigte institutionelle und organisatorische Strukturen.
Landkreise, Stadte und Gemeinden, die Eisenbahnverkehrs-

unternehmen und andere Aufgabentrager.
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Dziekujemy za uwage!
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